Vorplatzskizzen als Ansatz fir eine Machbarkeitsstudie
Bahnsteigstandorte basierend auf studentische Nutzwertanalyse (Juni 2024).

Hinweis: Alle Angaben sind Skizzen und grobe Annahmen. Eine Machbarkeitsstudie ist zur seriésen baulichen und
wirtschaftlichen Begriindung erforderlich.

Die eingezeichnete Busanbindung ist optional und nicht zwingend notwendig. Sie muss in ihrer Machbarkeit
(Fahrplan) und Sinnhaftigkeit erst vom Regionalverband gepriift werden. Das geschieht zu einem spateren Zeitpunkt.
Eine Auslegung ohne bauliche Bushaltestelle und ggf. Wendeflache ist zu einem spateren Zeitpunkt moglich.

Standort 1: Gewerbegebiet ehemaliges Sagewerk
Strecke 6425 (Heudeber-Danstedt — Oker), Streckenkilometer 35,75 (Sidseite)
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* Vorteil: Zentralitat, Barrierefreiheit, geringe Flachenversiegelung durch bestehende Parkplatze / Vorplatzflache,
ggf. attraktive Busverknipfung (ca. 50 Meter)
o Haltepunkt schlie3t an Nahversorgungszentrum an (Distanz von Bahnsteigmitte zu E-Center: ca. 180

Meter), dadurch kiirzere Wege durch Wegekette bei Einkauf, Standortférderung

¢ Nachteil: Grunderwerb und Umwidmung Privatparkflache von Dritten (Gewerbebetriebe) nétig, schlechte
Direkterschliefung von FNP-Neubaugebieten (jedoch mit Zentralitat durch Nachversorger teils ausgeglichen),
bes. falls Wendekreis fur Busverkehr umgesetzt: Hohe Inanspruchnahme gewerblicher Parkplatze (derzeit sehr
schwach genutzt, jedoch auch bedingt durch sehr hohen Leerstand)

*  Entfernung Bushaltestelle zur Bahnsteigmitte: ca. 50 Meter (Bushaltestelle auf Vorplatz), ca. 120 Meter
(Neubau Bushaltestelle an Klagesstrafle mit Weiterfiihrung nach Osten) oder ca. 350 Meter (Meinigstral3e)

¢  Grundsticksanteile von Immobilienbesitzer Klagesstrale 9-9C und LandstralRe 49 unterstellt (im BP gewidmete
offentliche Griinflache zum Wohngebiet bleibt intakt)



Standort 2: Harlingerode-Ost |
Strecke 6425 (Heudeber-Danstedt — Oker), Streckenkilometer 35,12 (Nordseite)
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Entfernung Bushaltestelle zur Bahnsteigmitte: ca. 160 Meter (Nutzung bestehende Haltestelle Ackerstrale, ggf.
mit zweitem Bussteig in Fahrtrichtung Stiden)

Vorteil: Alle Grundstiicke in Besitz der Stadt oder DB, DirekterschlieRung neuer FNP-Gebiete

Nachteil: Schlechte Zentralitat: Kein Vorteil durch Wegeketten, aus Siiden schlechte Erreichbarkeit in Bezug auf
Barrierefreiheit, Parkplatzsituation (miissen erst neu geschaffen werden), Vorplatz grenzt unmittelbar an
Wohnbebauung

Nicht betrachtet / fiir eine weitere Betrachtung nicht empfohlen:

Standort bis 30.05.1987 auf Hohe Fleischerweg 12 (S.-km. 35,91 / Nord): auRerordentlich abgelegen,
Grundstickseigentimer ablehnend, Nutzungskonflikt durch Wohnbebauung, Busanbindung erheblich
erschwert, kein Nutzen fiir FNP-Gebiete.

Variante ,Gewerbegebiet ehemaliges Sagewerk* mit Vorplatz/Zuwegung an Meinigstrale: Stark negativer
Eingriff in Umfeld (angrenzende Wohnbebauung) durch Rampe, Erwerb von Wohngrundstiick nétig (ehem.
Haus Nr. 18), Aufzug nicht ausfallsicher und zu Verschmutzung neigend, insgesamt schlechte Barrierefreiheit
Variante ,Freizeitzentrum® in Nutzwertanalyse (S.-km. 35,30 / Stid): Bahnsteig baulich unglnstig gelegen It.
Nutzwertanalyse ggu. Variante Harlingerode-Ost |

Variante ,Viehweide“ in Nutzwertanalyse (S.-km. 36,26 / Stid): AuRerordentlich abgelegen, nur per
Rampe/Aufzug barrierefrei erreichbar
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